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ASPECTOS TECNICOS: EL DISEÑO 
 

PARAMETROS TECNICOS: El GiróJet ÆónÊ es un Vehículo Aéreo Ultraliviano (VAU de Clase II) 
definido por las normas aeronáuticas internacionales FAA (norteamericanas); su elaboración se realizo 
siguiendo los lineamientos de los Reglamentos Aeronáuticos de Colombia (RAC Parte 4.25.5) y 
corresponde específicamente a las características definidas en el capitulo 4.25.5.1 de las RAC.  
 

a) Avión de ala fija ó de ala rotatoria tipo Autogiro, con cualquier tipo de estructura (tubular, 
monocoque, etc.); alas en tela o en lámina o material  compuesto y cabina abierta o cerrada.  
b)  Propulsado con un motor y potencia máxima total no superior a 130 HP.   
c)  Peso  máximo de operación de 1.654 Lb (750,2 Kg) o menos, incluyendo flotadores y artefactos de 
seguridad.  
d) Capacidad de combustible no superior a 24 US.Galones (90.85 lt).  
e) Velocidad de crucero máxima de 130 nudos (240.76 Km/h) 
f)  Velocidad de pérdida (sin flaps) no superior a 39 nudos (72.22 Km/h).  
g) Capacidad máximo para dos ocupantes (2 asientos).  

 

HIPOTESIS DE ESCUELA (Aerodinámica): La observación de los varios modelos de ñaeromóviles de 
viajeò de la configuraci·n Aerodino de Ala Rotativa Libre (AARL tipo Autogiro) existentes en el 
entorno aeronáutico internacional permite constatar la existencia de un punto común, el cual consiste 
en el diseño del habitáculo de pilotaje del aparato, inspirado del huevo. Con el objeto definir el 
planteamiento aerodinámico que conllevo a la creación del modelo ÆónÊ del aerodino GiróJetÊ, los 
gestores del proyecto aeroindustrial AvíA se interrogaron sobre si (o no) este perfil ovoide era 
realmente el más adecuado para este tipo de aparato aeronáutico.  

 

Además de una estética poco llamativa, los creadores del primer 
Aerodino AARL latinoamericano objeto del interés de la 
organización industrial AvíA, han criticado el mismo concepto 
ovoide, calific§ndolo de ñsofismoò din§mico, altamente perjudi-
cial al buen desempeño aerodinámico del aparato aéreo.  
 

En efecto, si bien a baja velocidad, las líneas de flujo (aire) 
siguen efectivamente la forma del fuselaje desde su entrada en 
el perfil hasta la curva finalizando la forma del ñhuevoò y 
alimentan correctamente la hélice trasera ubicada en posición 
propulsora, no es el mismo caso a velocidad más elevada. 

 

En la situación de vuelo rápido, la presión del aire orienta las líneas de flujo hacia la separación de la 
forma curva del habitáculo, efecto que tiene por consecuencia la reducción de la masa del flujo de aire 
que alimenta el centro de la hélice. Sera entonces de esperar que más subiera la velocidad del 
aeromóvil, menos flujo alimentara la hélice, generando así una ñcontradicción aerodinámicaò, seg¼n la 
cual, la hélice aumentaría su velocidad pero sin mover suficientemente de aire para propulsar el 
aerom·vil. Esta situaci·n conocida como ñgiración vasillaò proporcionara una aumentación de las 
revoluciones del motor, efecto que generara su calentamiento y aumentación del consumo en 
combustible.    
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Con el objeto de resolver este inconveniente, los creadores del aeromóvil ahora conocido como 
GiróJetÊ, reconsideraron por completo el concepto mismo de la forma del fuselaje del aeromóvil 
para que pueda alcanzar una velocidad superior a los demás del mercado internacional, pero con un 
desempeño correcto de la motorización y bajo consumo de combustible. 
 

Con el objeto que sean conocidos los esfuerzos intelectuales de los gestores de este nuevo 
aeromóvil, el primero genuinamente latinoamericano y orgullosamente colombiano; resaltada tanto la 
creatividad de los ingenieros de la Empresa Colombiana de Aviónica, como la seriedad con la cual 
han desempeñados sus labores, se relata a continuación la evolución del modelo ÆónÊ de la 
generación de aeromóviles del tipo GiróJetÊ. 
 

PREFIGURACION TIPOLOGICA: El producto aeronáutico llamado GiróJetÊ, ha beneficiado de una 
gran evolución desde 2003, año que se realizo en Francia el diseño del primer Autogiro rápido de 
propulsión axial elaborado por el entonces equipo del proyecto llamado ñAircolò, prefigurador del 
proyecto aeroindustrial AvíA:   

 

El primer diseño (llamado Stream Jet) era él de un 
Autogiro biplaza de configuración ñtándemò. La 
propulsión del aparato era elaborada según el 
concepto de la alineación del flujo de aire del 
fuselaje hasta una hélice propulsora carenada 
conforme al modelo llamado ñShrouded Propellerò.    
 

Bien que la estética de este aeromóvil era 
seductora, el desempeño de su propulsión era 
insatisfactorio. 
 
 

Aeromóvil Aircol, modelo StreamJet, 
diseño prefigurativo año 2003, por J.Lacasaille (Francia) 

 

Es en el año 2004 que Aircol pudo definir el planteamiento de ñcélula aeronáutica propulsada por 
hélices interioresò (o sistema de propulsi·n ñencerradaò) destinada a modernizar la visión 
convencional de la aeronáutica ligera y ultraliviana de recreación aeronáutica, entretenimiento y 
turismo aéreo; permite en efecto definir un veh²culo a®reo tipo ñAerodino de Ala Rotativa Libreò, 
propulsado por medio de una ñturbina liviana de presión aerodinámicaò inspirada del ñDucted Fan 
Propellerò, un sistema propulsor com¼nmente llamado ñCold Jetò que equipe varios modelos de 
aeroplanos modernos.  
 

En este aparato aéreo, predomina el modulo de propulsión sobre la célula, la segunda estando 
dispuesta alrededor del primero, en oposición al concepto aeronáutico tradicional, en el cual 
predominaba la célula como justificación y soporte de la motorización y la propulsión. Este primero 
concepto facilite la creación de una generación de innovadores aerovehículos confiables y seguros 
con buen rendimiento para el viaje de corta y mediana distancia. Además, bien que sea ubicado en la 
categor²a ñUltralivianoò este aerom·vil est§ equipado de comandos electrónicos asistidos por 
sistemas organizados por computadoras y Aviónica de última generación que permiten el pilotaje 
simple y la aeronavegación segura.  
 

PREFIGURACION: Diseño preliminar de un Autogiro dotado de una turbina interior:  
 

Para la realización del segundo diseño del aeromóvil, 
desde entonces llamado GiróJetÊ, el estudio se 
oriento hacia la integración de un sistema de 
ñPropulsión Encerradaò compacto y práctico, de fácil 
accesibilidad para mantenimiento mecánico, el cual se 
demuestro más eficiente que los demás modelos de 
propulsión con hélices convencionales. Dicho sistema 
permitió al aeromóvil tener el mismo desempeño que 
un avión equipado de un motor aviación pero 
produciendo menos vibraciones.     
              

Aeromóvil Aircol, modelo GiróJet 
  Diseño grafico año 2006, por Julio Cendales  

                                                                            (Taller ADAC-PUJ Colombia) 
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Además, por su diseño especifico y su alta velocidad de rotación, la hélice del ñDucted Fan Propellerò 
produce menor ruido que las convencionales, lo que procura que el aeromóvil sea más silencioso que 
los demás del mercado y, por ser encerrada adentro del aeromóvil, no presenta peligro para personas 
imprudentes que se acercarían demasiado del aeromóvil. Una ñmallaò (filtro) externa protege la 
integridad de la hélice contra la penetración de objetos. 
 

PREFIGURACION GRAFICA: Diseño grafico seleccionado para definir el Aeromóvil GiróJetÊ.  
 

                                                                                                                         Aeromóvil Aircol, tipo GiróJet, modelo Tirox 
                                                                                                                         Diseño grafico año 2007, por Iván Bustamante  
                                                                                                                         (Taller ADAC-PUJ Colombia) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PREFIGURACION INDUSTRIAL: Diseño del lineamiento industrial del GiróJetÊ modelo ñÆónò   
        Aeromóvil AvíasurÊ, tipo GiróJet, modelo Génesis,  
        Diseño preindustrial año 2008 por el grupo ingenieros Júniores ECA 
        (Dany Rincón, Santiago Ramírez, David Castañeda) Colombia. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

EVOLUCIONES GRAFICAS DEL GiróJetÊ (2008-2009): El diseño final de los aeromóviles de la 

generación  GiróJetÊ  fue realizado,  desde el   año 2008,  por el  Designer  Giovanni Viteri,  
Profesor titular de la c§tedra ñDiseño de maquinas industrialesò de la Facultad de Arquitectura y 
Diseño de la Pontificia Universidad Javeriana (Bogotá). 

 
 

        

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Evolución 1108 del diseño de la célula aeronáutica del GiróJet,  
modelo de base generacional ñGenesisò año 2008  
por Viteri Internacional Studio (Colombia) 
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                                                                                                                                                                     Evolución 1208 del diseño de la célula aeronáutica  
                                                                                                       del modelo Genesis año 2008  
                                                                                                       por Viteri Internacional Studio (Colombia) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
Evolución 0109 del diseño de la célula aeronáutica  
modelo ñGenesisò año 2009  
por Viteri Internacional Studio (Colombia) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                                                                           
 

        
       Evolución 0209 del diseño de la célula aeronáutica 

                                                                                                                                          Maqueta digital modelo ñGénesisò, año 2009  
                                                                                                                                          por Viteri Internacional Studio (Colombia) 
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Evolución 0309  del diseño  de la  célula aeronáutica  
del modelo ñGénesisò año 2009  
por Viteri Internacional Studio (Colombia) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Evolución 0509 del diseño de la célula aeronáutica 
del GiróJet, modelo ñGénesisò, año 2009,  
por Viteri Internacional Studio 

 
 
 
 
 

 

 
 
 
 

                         
                                     
 
 
                               
 
 
 
                                        
                                       
                                       Evolución 0609 del diseño de la célula aeronáutica 
                                       del GiróJet, modelo ñGénesisò año 2009,  
                                       por Viteri Internacional Studio 
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Evolución 0709 diseño de la célula del GiróJet,  
modelo ñGénesisò año 2009,  
por Viteri Internacional Studio (Colombia) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                                                                                                   Evolución 01109 diseño de la célula del GiróJet,  
               Finalización del modelo ñGénesisò, año 2009,  
               por Viteri Internacional Studio (Colombia) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

ORIENTACIONES INDUSTRIALES: Es a partir del dise¶o gen®rico del modelo ñGénesisò que han 
podido ser definidas varias orientaciones industriales que conllevaron a la elaboración de los 2 
modelos de aeromóviles de la generación GiróJetÊ; el primero que aquellos siendo el modelo 
ÆónÊ   
 

Primer diseño preindustrial (año 2009)  
del modelo Æón del Aeromóvil GiróJet  
por el grupo ingenieros Júniores ECA. 
(Dany Rincón, Santiago Ramírez, David Castañeda) 
Colombia. 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Interpretación 01010 diseño de la célula aerodinámica  
del GiróJet, modelo Æón año 2010 
por Viteri Internacional Studio (Colombia) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


