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ASPECTOS TECNICOS: EL DISENO

PARAMETROS TECNICOS: El GiréJet /EOnE es un Vehiculo Aéreo Ultraliviano (VAU de Clase II)
definido por las normas aeronauticas internacionales FAA (norteamericanas); su elaboracion se realizo
siguiendo los lineamientos de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC Parte 4.25.5) y
corresponde especificamente a las caracteristicas definidas en el capitulo 4.25.5.1 de las RAC.

a) Avion de ala fija 6 de ala rotatoria tipo Autogiro, con cualquier tipo de estructura (tubular,
monocoque, etc.); alas en tela o0 en lamina o material compuesto y cabina abierta o cerrada.

b) Propulsado con un motor y potencia maxima total no superior a 130 HP.

c) Peso méaximo de operacion de 1.654 Lb (750,2 Kg) o menos, incluyendo flotadores y artefactos de
seguridad.

d) Capacidad de combustible no superior a 24 US.Galones (90.85 It).

e) Velocidad de crucero maxima de 130 nudos (240.76 Km/h)

f) Velocidad de pérdida (sin flaps) no superior a 39 nudos (72.22 Km/h).

g) Capacidad maximo para dos ocupantes (2 asientos).

HIPOTESIS DE ESCUELA (Aerodinamica): Laobservaciond e | os v ar i oaerombuildsalé o s
viaegd0 de | a c oAerodinp ue Ala Rotativa Libre (AARL tipo Autogiro) existentes en el
entorno aeronautico internacional permite constatar la existencia de un punto comun, el cual consiste

en el disefio del habitaculo de pilotaje del aparato, inspirado del huevo. Con el objeto definir el
planteamiento aerodinamico que conllevo a la creaciéon del modelo £6nE del aerodino GirdJetE , los
gestores del proyecto aeroindustrial AviA se interrogaron sobre si (0o no) este perfil ovoide era
realmente el mas adecuado para este tipo de aparato aeronautico.

] Ademdas de una estética poco llamativa, los creadores del primer
"7 Aerodino AARL latinoamericano objeto del interés de la
organizacioén industrial AviA, han criticado el mismo concepto
ovoide, cal i f i c § sofismbdoo dd en Sitmmente ,perjudi-
cial al buen desempefio aerodinamico del aparato aéreo.

@ En efecto, si bien a baja velocidad, las lineas de flujo (aire)
siguen efectivamente la forma del fuselaje desde su entrada en

el perfil hast a | a curva finalizando
alimentan correctamente la hélice trasera ubicada en posicion
propulsora, no es el mismo caso a velocidad mas elevada.

En la situacién de vuelo rapido, la presion del aire orienta las lineas de flujo hacia la separacion de la
forma curva del habitaculo, efecto que tiene por consecuencia la reduccién de la masa del flujo de aire

qgue alimenta el centro de la hélice. Sera entonces de esperar que mas subiera la velocidad del
aeromovil, menos flujo alimentara la hélice, generando asi u n aonfiiadiccion aerodindmicad , s e g ¥n
cual, la hélice aumentaria su velocidad pero sin mover suficientemente de aire para propulsar el
aerom-vil . Esta sit ugaacidn-vasillad o po @ipda c caomeatacidn de mas
revoluciones del motor, efecto que generara su calentamiento y aumentacion del consumo en
combustible.




Con el objeto de resolver este inconveniente, los creadores del aeromdvil ahora conocido como
Gir6JetE , reconsideraron por completo el concepto mismo de la forma del fuselaje del aeromovil
para que pueda alcanzar una velocidad superior a los demas del mercado internacional, pero con un
desempefio correcto de la motorizacion y bajo consumo de combustible.

Con el objeto que sean conocidos los esfuerzos intelectuales de los gestores de este nuevo
aeromovil, el primero genuinamente latinoamericano y orgullosamente colombiano; resaltada tanto la
creatividad de los ingenieros de la Empresa Colombiana de Avidnica, como la seriedad con la cual
han desempefiados sus labores, se relata a continuacion la evolucién del modelo £6nE de la
generacion de aeromdviles del tipo Gir6JetE .

PREFIGURACION TIPOLOGICA: El producto aeronautico llamado Gir6JetE , ha beneficiado de una
gran evolucién desde 2003, afio que se realizo en Francia el disefio del primer Autogiro rapido de
propulsion axial elaborado por el entonces equipo del proyecto llamado fAircolg prefigurador del
proyecto aeroindustrial AviA:

El primer disefio (llamado Stream Jet) era €l de un
Autogiro biplaza de configuracion ftandema La
propulsion del aparato era elaborada segun el
concepto de la alineaciéon del flujo de aire del
fuselaje hasta una hélice propulsora carenada
conforme al modelo llamado fShrouded Propellera

Bien que la estética de este aeromdvil era
seductora, el desempefio de su propulsién era
insatisfactorio.

Aeromovil Aircol, modelo StreamJet,
s i disefio prefigurativo afio 2003, por J.Lacasaille (Francia)
Es en
hélices interioreso (0 si st e ma de pr onmulaDdstinada & enoderaizar la vision
convencional de la aeronautica ligera y ultraliviana de recreacién aerondutica, entretenimiento y

turismo aéreo; permite en efecto definir un veh 2 c ul o a ®\eredmo de iAla Rotafiva Libreo

propul sado por turbieadliviama dd e@residm aerodindmicad i n s p i MDacttd Fa e |

Propellerdo un sistema pr opul sor C 0 m¥in QadnJetée g U e re @atas impdelos de
aeroplanos modernos.

En este aparato aéreo, predomina el modulo de propulsién sobre la célula, la segunda estando
dispuesta alrededor del primero, en oposicion al concepto aeronautico tradicional, en el cual
predominaba la célula como justificacion y soporte de la motorizacion y la propulsion. Este primero
concepto facilite la creacion de una generacion de innovadores aerovehiculos confiables y seguros
con buen rendimiento para el viaje de corta y mediana distancia. Ademas, bien que sea ubicado en la
cat e g &itrdivdanodi est e a e r cequipado lde censahd®s electronicos asistidos por
sistemas organizados por computadoras y Avilnica de Ultima generacion que permiten el pilotaje
simple y la aeronavegacion segura.

PREFIGURACION: Disefio preliminar de un Autogiro dotado de una turbina interior:

Para la realizacion del segundo disefio del aeromovil,
desde entonces llamado GiréJetE , el estudio se
oriento hacia la integracion de un sistema de
fPropulsién Encerr a d @oipacto y practico, de facil
accesibilidad para mantenimiento mecénico, el cual se
demuestro mas eficiente que los demas modelos de
propulsion con hélices convencionales. Dicho sistema
permiti6 al aeromovil tener el mismo desempefio que
un aviéon equipado de un motor aviacion pero

produciendo menos vibraciones.

Aeromovil Aircol, modelo GiréJet
Disefio grafico afio 2006, por Julio Cendales
(Taller ADAC-PUJ Colombia)

Pontificia Universidad Javeriana - ADAC Universidad Sergio Arboleda Vehicle Design: Julio Cendales
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Ademas, por su disefio especifico y su alta velocidad de rotacion, la hélice del fDucted Fan Propellero
produce menor ruido que las convencionales, lo que procura que el aeromovil sea mas silencioso que
los demas del mercado y, por ser encerrada adentro del aeromovil, no presenta peligro para personas
imprudentes que se acercarian demasiado del aeromdvil. Una i ma | (filteo)o externa protege la
integridad de la hélice contra la penetracién de objetos.

PREFIGURACION GRAFICA: Disefio grafico seleccionado para definir el Aeromovil Gir6JetE .
Aeromovil Aircol, tipo GiréJet, modelo Tirox

Disefio grafico afio 2007, por lvan Bustamante
(Taller ADAC-PUJ Colombia)

Ivén Bustamante

taller vertical disefio digital

PREFIGURACION INDUSTRIAL: Disefio del lineamiento industrial del GlroJetE modelo AZES6NO
Aeromovil AviasurE , tipo Gir6Jet, modelo Génesis,
Disefio preindustrial afio 2008 por el grupo ingenieros Janiores ECA™
(Dany Rincén, Santiago Ramirez, David Castafieda) Colombia.

i
EVOLUCIONES GRAFICAS DEL GiréJetE (2008-2009): El disefio final de los aeromoéviles de la
generacion GiréJetE fue r desdeilzafidan08, por el Designer Giovanni Viteri, Joim

Prof esor tit ulDasefiodemaguanasciriluseridlesa @ éaclltad de Arqunectu\'teg
Disefio de la Pontificia Uniersidad Javeriana (Bogota). .

Evolucion 1108 del disefio de la célula aeronautica del GirdJet,
modelod e base g e Genesisoai®2008]giovann
por Viteri Internacional Studio (Colombia) V|ter|



Evolucion 1208 del disefio de la célula aeronautica
del modelo Genesis afio 2008 giovanni
por Viteri Internacional Studio (Colombia) \/jteri

Evolucion 0109 del disefio de la célula aeronautica
modelo fGenesisoafio 2009 giovanni
por Viteri Internacional Studio (Colombia) \/jteri

Evolucién 0209 del disefio de la célula aeronautica
Maqueta digital modelo iGénesisqg afio 2009 giovanni
" por Viteri Internacional Studio (Colombia) \/jteri




Evolucion 0309 del disefio de la célula aeronautica
del modelo fiGénesisdario 2009 giovanni
por Viteri Internacional Studio (Colombia) \/jteri

Evolucion 0509 del disefio de la célula aeronautica
del GirdJet, modelo fiGénesisqg afio 2009, giovanni

por Viteri Internacional Studio Viteri

Evolucién 0609 del disefio de la célula aeronautica
del Gir6Jet, modelo fiGénesisodario 2009, giovanni
por Viteri Internacional Studio Viteri
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Evolucion 0709 disefio de la célula del GirdJet,
modelo fiGénesisoafio 2009, giovanni
por Viteri Internacional Studio (Colombia) Viteri

Evolucion 01109 disefio de la célula del GirdJet, giovanni
Finalizacién del modelo fiGénesisq afio 2009, Viteri
por Viteri Internacional Studio (Colombia)

ORIENTACIONES INDUSTRIALES: Es a partird e | di sefTo gen®Géhesisoqueddan mo d
podido ser definidas varias orientaciones industriales que conllevaron a la elaboracion de los 2
modelos de aeromdviles de la generacion GirdJetE ; el primero que aquellos siendo el modelo

AEONE

Primer disefio preindustrial (afio 2009)

del modelo Z£6n del Aeromévil GiréJet

por el grupo ingenieros Juniores ECA.

(Dany Rincén, Santiago Ramirez, David Castafieda)
Colombia.

Interpretacion 01010 disefio de la célula aerodinamica
del GirdJet, modelo A£6n afio 2010 giovanni
por Viteri Internacional Studio (Colombia) Viteri



